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ANALIZA BEZBJEDNOSTI SAOBRACAJA
U REPUBLICI SRPSKOJ

SAZETAK: Povrede u drumskom (putnom) saobraéaju su ozbiljan problem zdravstvene zastite i
razvoja. Prema podacima skoro 1,2 miliona ljudi Sirom svijeta smrtno strada u saobrac¢ajnim nezgodama. To je
vise od 2,1 % smrtnosti. Isto toliko umire od najveéih uzroka smrtnosti poput malarije i tuberkuloze. Povrijedeni
su i Cesto ostanu dozivotno hendikepirani milioni ljudi. Oko 85 % smrtnih slucajeva u saobracajnim nezgodama
desava se u zemljama s malim ili srednjim prihodima. Ocekuje se da ¢e broj poginulih ili hendikepiranih porasti
zbog ekspanzije motorizacije. U Republici Srpskoj nije uspostavljen ocekivani opadaju¢i trend broja
saobrac¢ajnih nezgoda i broja poginulih i povrijedenih lica. Ovo je karakteristi¢no za zemlje koje nemaju stabilne
i snazne zaStitne sisteme u bezbjednosti saobracaja. Zato je neophodno strateski unapredivati kapacitet i
integritet pojedinaca i institucija koji realizuju mjere i aktivnosti u cilju smanjivanja stradanja u saobracaju.

KLJUCNE RIJECI: bezbijednsot saobracaja, saobraéajne nezgode, Republika Srpska.
1. Uvod

Voza¢ 1 automobil predstavljaju sistem u kojem prvi ispunjava funkcije upravljackog
organa, a drugi predstavlja upravljacki objekat. Upravljanje automobilom odvija se u
uslovima neodredenog razvoja saobracajnih situacija, a automobil kao objekat upravljanja ima
promjenljive parametre. Takve promjene uticu na paznju vozaca, jer ga opterecuju dopunskim
informacijama neophodnim za pravilnu ocjenu promjene putne situacije i za utvrdivanje
zahtjeva neophodnih za izmjene algoritma upravljanja.

Nazalost, ¢ovjek je najmanje pouzdana karika u sastavu ,,voza¢—automobil* zbog Cega
je neophodno i1 dalje proucavati povecavanja pouzdanosti rada sistema ,,voza¢—automobil*
radi pronalazenja rjeSenja da se dio zadataka upravljanja s vozaca prenese na automobilski
sistem, te da se u kabini automobila ugrade potrebni sistemi signaliziranja pojave kvarova, tj.
uredaji za dijagnostikovanje odredenih funkcija, kao i drugi elementi u vezi s poboljSanjem
upravljanja, te povec¢anjem stabilnosti i pouzdanosti automobila

Da bi se smanjile konfliktne situacije i povecala bezbjednost saobracaja, potrebno je
provesti nekoliko mjera, €iji je cilj otklanjanje, odnosno smanjivanje opasnosti pri voznji.
Opasnost od saobracajnih nezgoda, koje nastaju prilikom kretanja vozila i1 pjeSaka, moze se
pokazati kao stanje u sistemu faktora koji se pri tome pojavljuju.

Analiziraju¢i moguce uzroke, drumski saobra¢aj mozemo pojednostavljeno posmatrati
u tri osnovna podsistema. U strukturi drumskog saobra¢aja mozemo uociti mehanicki sistem,
koji podrazumijeva ,,vozilo—put®, i biomehanicki, sistem koji se sastoji od veze ,,Covjek—
vozilo® 1 ,,Covjek—put®. Okolina (saobracajna sredina) takode je uticajni faktor u bezbjednosti
saobracaja. Sve §to se nalazi oko nas, uti¢e na nase ponasanje u saobracaju.
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2. Stanje putne infrastrukture u Republici Srpskoj

Putna mreza u Republici Srpskoj spada medu slabije razvijene mreze u Evropi.
Pokazatelj za ovo je gustina mreze (0,468 km/km2 , Sto je do Cetiri puta manje nego u
zemljama Zapadne Evrope), kao i1 tehnicke karakteristike, elementi trase, poprecnog i
poduznog profila itd. Prije devedesetih godina XX vijeka modernizovano je skoro 80 %
mreze magistralnih i1 regionalnih puteva, medutim, sadasnje stanje puteva ne odgovara
viSestruko uvecanim potrebama i moze se ocCekivati da se situacija pogorsa, ukoliko se ne
preduzmu adekvatne mjere.

Nepovoljnoj saobrac¢ajnoj funkcionalnosti putne mreze doprinosi i slaba izgradenost
saobracajnica viSeg nivoa usluge i povezanost sa susjednim zemljama. Od ukupno 1.767,88
km magistralnih puteva, oko 21 km jos nije prekriven savremenim kolovoznim zastorom. Kod
regionalnih puteva, stanje je znatno nepovoljnije. Tome je 1990. godine narocito doprinijelo
nekriticko prekategorisanje oko 1.500 km lokalnih puteva u regionalne, iako znacajan dio
dionica svojim elementima, kao ni funkcionalnim potrebama, nije ispunjavao uslove za to. Od
ukupno 2.104,83 km regionalnih puteva, asfaltnim zastorom prekriveno je 1.698,29 km, tj.
80,7 % dok je preostalih 406,54 km prekriveno tucani¢kim zastorom (Slika 1).

i T
I. Bomea (Ve ['jmamarss §1.1 o
L Vipmamar - Fogy LY

P i 1
1. B Py - (i TR

Slika 1. Karta autoputeva, brzih puteva, magistralnih i regionalnih puteva Republike Srpske

3. Stanje bezbijednosti saobrac¢aja u Republici Srpskoj

Radi dobijanja objektivne slike o stanju bezbjednosti saobracaja posluZzili smo se
objektivnim i1 dostupnim pokazateljima bezbjednosti. Za ocjenu stanja bezbjednosti koristili
smo izvjestaje Ministarstva unutra$njih poslova Republike Srpske po godinama. Prema ovom
izvjestaju, u stalnom je porastu broj novih vozaca, konstantno se povecava broj vozila,
nazalost, sa visokom prosjecnom stopom starosti, pogorSava se stanje putne mreze, uocava se
sve ¢esS¢e nepostivanje saobracajnih pravila; voznja prevelikim brzinama, voznja neispravnim
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1 neregistrovanim vozilima, voznja pod uticajem alkohola ili opojnih droga samo su neki od
opasnih faktora koji umnogome utic¢u na stanje bezbjednosti saobra¢aja u Republici Srpskoj.
Najveci broj saobracajnih nezgoda u posmatranom periodu desio se 2008. godine
(10590), a 2009. godine nastradalo je smrtno najvise lica u saobra¢ajnim nezgodama (155).
Na Slici 2. dat je dijagramski prikaz broja saobra¢ajnih nezgoda, u periodu 2008-2017.
godine.
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Slika 2. Broj saobrac¢ajnih nezgoda, u periodu 2008-2017. godine

Na Slici 3. prikazan je trend kretanja smrtno stradalih lica u saobra¢ajnim nezgodama
u Republici Srpskoj, za period 2008-2017. godine.
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Slika 3. Smrtno stradala lica u saobrac¢ajnim nezgodama u periodu 2008—2017. godine

U desetogodiSnjem periodu statistickog istraZivanja, a prema izvjeStaju Ministarstva
unutrasnjih poslova Republike Srpske, 2014. godine dogodio se najmanji broj saobracajnih
nezgoda sa poginulim licima. Dogodile su se 123 nezgode i evidentirano 131 poginulo lice na
putevima Republike Srpske. Ovo je najpovoljnije stanje bezbjednosti saobracaja zabiljezeno u
periodu istrazivanja. Najteze stanje s aspekta poginulih lica bilo je 2006. godine kada je u
saobrac¢ajnim nezgodama smrtno stradalo 208 lica. U periodu 2008-2017. godina, u
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saobrac¢ajnim nezgodama u Republici Srpskoj stradalo je 1345 lica, sto je veoma veliki broj u
odnosu na broj stanovnika u Republici Srpskoj. Na Slici 4. dat je prikaz teSko povrijedenih
lica u saobrac¢ajnim nezgodama, za period 2008-2017. godine.
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Slika 4. Tesko povrijedena lica u saobracajnim nezgodama, u periodu 2008—2017. godine

U periodu 2008-2017. godine u saobrac¢ajnim nezgodama u Republici Srpskoj tesko je
povrijedeno 5755 lica. U Tabeli 1. dati su podaci o saobra¢ajnim nezgodama za kompletnu
BiH u periodu 2015-2017. godine.

Tabela 1. Saobra¢ajne nezgode za kompletnu BiH u periodu 2015-2017. godine

G :
:k?;llﬁt?'fﬁ'\;:i Brod smurtmn Banj iebko Baor Lakie
= wirndnls Hon T pedenih bea pivrriedenth lics

Pedrisl WERGOTA

014 6 17 2009, | 2046, | 2007, | 2008 | 2006 | 2047, | 2004, | 206 | 2007
Republiln  lgoos |omas [sexr |omo [130 |ns [sos [ [ses | 1esz |2em | 2ee0
Srpakn
]r:lrjl:ﬂ"'” Yo lzewso | zary | zvess |8 [ama |ame [ aoas [ a7 [ese | esaw | edos | AsRo
In'jll:'tr'h Ao 1K il & & i 11 b | i1 L] uz2 01
PEUPNG Beats | AER4E | A%eIn | i iz e | IETH | adR | jhed | SiSA | 95T | Rl

4. Uticaj saobracajnih nezgoda na ekonomiju Republike Srpske

Analiziraju¢i podatke troskova saobracajnih nezgoda u Republici Srpskoj, do kojih je
doSao Ekonomski institut AD Banja Luka u zajednickom istraZivanju, moze se re¢i da je
situacija veoma sloZzena. U Republici Srpskoj, u saobracajnim nezgodama, u prosjeku svake
godine pogine 164 lica (period 2006-2015), a 3.208 lica biva povrijedeno, od kojih veéina
ostaje nesposobna za rad do kraja Zivota. Za povrijedene nastaje dugogodisnje lijeenje, pri
¢emu mnogi od njih trajno ostaju potpuno ili djelimi¢no nesposobni za rad.

Procjene govore da Republika Srpska godisnje gubi oko 172 miliona konvertibilnih
maraka na medicinske troskove, izgubljenoj produktivnosti, administraciji i Stetama na
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imovini. Ovo su ogromni gubici, koji iznose oko dva posto godiSnjeg bruto domaceg
proizvoda Republike Srpske, a to nesumnjivo sputava njen ekonomski razvoj. Republika
Srpska je u ovom periodu prisiljena da pozajmljuje desetine miliona evra od razvojnih
banaka, dok istovremeno godisnje efektivno gubi oko 88 miliona evra zbog nesposobnosti da
se smanje smrtni slucajevi i povrede u saobrac¢aju na putevima. Ukoliko bi se ostvarilo
smanjenje od samo deset procenata u broju smrtnih sluc¢ajeva 1 povrijedenih, to bi bilo
ekvivalentno ustedi od devet miliona evra. Ovaj novac mogao bi biti usmjeren u investicije
koje bi pomogle poboljSanju bezbjednosti saobracaja, ekonomskom napretku i socijalnom
razvoju.

Tabela 2. Rezime komponenti troSkova i ukupnih troskovi prema stepenu ozbiljnosti saobracajnih
nezgoda u Republici Srpskoj

TroSkovi isazrt
Troskovi u vezi s nezgodama (KM) roskoviu vezi sa zrivama .
- (KM) Ukupni troskovi
Ozbiljnost TroSkovi 0 nezgodi (KM)
saobracajne nezgode Y v Administrativni | Izgubljeni | Medicinski Ljudski o -
osStecene . . - . - . u 2010.
) ) troskovi ucinak troskovi troskovi
imovine
N inuli
\ezgoda s poginulim 7.115 7.051 419.622 8.162 178.668 620.618
liciima
Nezgoda s tesko 5.522 2.938 9.625 15.653 32.945 66.683
povrijedenim licima
Nezgoda s lakSe 3.433 1.176 702 441 469 6.221
povrijedenim licima
Nezgoda sa Stetom na 2.671 588 3258
imovini

Posljednjih godina u Republici Srpskoj zabiljezeno je rapidno povecanje broja vozila,
Sto je, u kombinaciji sa drugim faktorima, dovelo do toga da svake godine na putevima
prosjecno smrtno strada 164 lica.

Tabela 3. Rezime komponenti troSkova i ukupnih troskovi prema stepenu ozbiljnosti, posljedica
saobracajnih nezgoda u Republici Srpskoj 2010.

Troskovi u vezi s nezgodama Troskovi u vezi sa Zrtvama
v1us(sz1;[) 8 v u(;’(;;) a Ukupni troskovi Ukupni troskovi
Ozbiljnost Trotkovi ukljucujuéi iskljucujudi
posljedica 0;::66(:1‘: Administrativni | Izgubljeni | Medicinski | Ljudski |troskove vezane za| troSkove vezane za
X X troskovi ucinak troSkovi | troSkovi | nezgode (KM) nezgode (KM)
imovine
Poginuli 6.240 6.296 368.573 3.001 149.376 533.486 520.950
Tesk
X0 | 999 1.878 3.365 5584 | 11.827 23.653 20.776
povrijedeni
Lakse
.. . 466 1.362 302 189 202 2.521 693
povrijedeni

Izdaci koji bi se ulozili u povecanje bezbjednosti saobracaja ubuduce bi se trebali
smatrati ,,investicijama®, a ne ,.troSkovima“, s obzirom na to da bi spre¢avanje nastajanja
saobracajnih nezgoda ili zrtava dovelo do znatnih materijalnih usteda za Republiku Srpsku,
kao 1 dobrobit ljudi koji u¢estvuju u saobracaju.
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5. Zakljuéna razmatranja

Bezbjednost saobracaja predstavlja jednu od najvaznijih karika saobrac¢ajnog sistema.
Svaki ucesnik u saobracaju zeli da sistem funkcioniS$e na nacin koji bi ispunio njegova
oc¢ekivanja i potrebe koje svakodnevno obavlja.

Najveci potencijal uticaja na bezbjednost saobracaja na putevima u Republici Srpskoj
odnosi se na unapredenje ponasanja ucesnika u saobracaju. Sa druge strane, najbrze i
najjeftinije smanjivanje broja i tezine saobracajnih nezgoda moze se posti¢i unapredivanjem
ponasanja ljudi — u€esnika u saobracaju.

Istrazivanje sprovedeno u Republici Srpskoj pokazalo je da saobracajne nezgode, sa
sadasnjim stanjem, Republiku Srpsku kostaju oko 172 miliona KM, godisnje, $to je preko
2,07 % godisnjeg bruto domaceg proizvoda (BDP). Ovi troskovi su izrazeni kroz gubitak
produktivnosti, medicinske troskove povrijedenih, materijalnu $tetu, itd. Navedeni troskovi
nisu odrzivi ni u jednoj zemlji. Ovi troskovi smanjuju iznos budzeta za druge vazne sektore
kao $to su obrazovanje i zdravstvo.

Prema istrazivanju, u proteklih pet godina, Republika Srpska je izgubila vise od 900
miliona KM zbog saobracajnih nezgoda. To su sredstva koja bi mogla posluziti da se
unaprijedi druStveno-ekonomska dobrobit gradana Republike Srpske.
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ANALYSIS OF TRAFFIC SAFETY
IN THE REPUBLIC OF SRPSKA

Summary

Injuries in road (road) traffic are a serious health and development problem. Nearly 1.2 million people
worldwide are killed in traffic accidents. This is more than 2.1% of mortality. It also dies from the biggest causes
of mortality such as malaria and tuberculosis. Millions of people are injured and often remain lifelong. About 85
percent of road traffic fatalities occur in low-or middle-income countries. The number of deaths or handicaps is
expected to increase due to the expansion of motorization. The expected declining trend in the number of traffic
accidents and the number of killed and injured persons has not been established in Republika Srpska. This is
typical of countries that do not have stable and strong traffic safety systems. Therefore, it is necessary to
strategically improve the capacity and integrity of individuals and institutions that implement measures and
activities in order to reduce traffic distress.

Key words: traffic safety, traffic accidents, Republic of Srpska.
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