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Sazetak: MenadZment/Administracija je dio logistickog sektora zaduZen za organizaciju poslova
transportnog procesa, kao i pracenje troskova transporta. Sektor menadzmenta vrsi planiranje toka
transportnog procesa. Organizaciju poslova i smanjenju troskova logistickog operatera uveliko po-
mazu softveri za pracenje flote voznih jedinica, Jedan od takvih softvera je i Truckx. U radu je prika-
zana konkretna primjena navedenog softvera kod konkretnog logistickog operatera

Kljucne reci: Logisticki operateri, pracenje voznih jedinica, Truckx softver, optimizacija rada voznog
parka.

1. UVOD

Transport danas u celini nije odrziv. Pitanje je da li su odrzivi pojedini njegovi delovi. Medutim,
znacajna je teznja ka odrzivom transportu, a §to je prepoznato kao opsti drustveni cilj. Da bi
transport bio odrziv potrebno je ostvariti visok nivo realizacije transportnih zahteva, $to manju
potros$nju energije, ve¢i stepen kori$¢enja obnovljivih izvora energije sa $to manjim $tetnim
uticajem na okolinu, odvijanje saobracaja bez saobracajnih nezgoda i efektivnije upravljanje
transportnim procesom. Paralelno sa rastom obima transporta treba teziti racionalizaciji obima
transportnih zahteva.

ITS je sistem koji pruza usluge i informacije korisnicima putem informacionog sistema uz upo-
trebu interfejsa koji je prilagoden korisniku ili pokretnom objektu, bilo u okviru privatnog ili
javnog sektora. Osnovna svrha implementacije inteligentnog transportnog sistema je povecanje
kvaliteta saobracaja i transporta, poboljsati iskustva vozaca i putnika, poboljsati postupke veza-
ne za putovanja ljudi, razmenudobara i usluga , i povecati sveukupnu saobracajnu informacionu
transparentnost.

TruckX je sveobuhvatna platforma za upravljanje flotom voznih jedinica koja vlasnicima-ope-
raterima i velikim voznim parkovima pruza pun paket aplikacija za uskladenost (ELD, DVIR,
IFTA). TruckX-ov dnevnik je plug-and-play aplikacija koja omogucava korisnicima da prate
sve vozne jedinice i prate ponasanje vozaca koriste¢i GPS pracenje uzivo preko HD dashcam
streaming tehnologije.
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2. IINTELIGENTNO PRACENJE VOZNOG PARKA
NA PRIMERU LOGISTICKOG OPERATERA

Na primeru logistickog operatera ¢e biti analizirana upotreba TruckX softvera sa pripadaju¢im
ELD uredajima u upravljanju voznim parkom. Vozila logistickog operatera se dele na mala do-
stavna vozila, odnosno ona kojima je najve¢a dopustena masa 3500 kg, i velika i srednja teretna
vozila ¢ija najveca dopustena masa prelazi 3500 kg. Mala dostavna vozila se dele na laka dostav-
na vozila te polu teretno malo vozilo, dok se velika i srednja vozila dele na polu teretno srednje
i veliko vozilo, te teretno vozilo od 5, 7.5 i 10 t. Malih dostavnih vozila ima oko 50, a velikih i
srednjih vozila oko 75.

Na Grafikonu sledecoj slici je prikazana je zastupljenost pojedinih marki teretnih vozila. Vozila
marke Volkswagen i Renault su najzastupljenija. Iveco i MAN su marke teretnih vozila kojih je
u odnosu na ostale vrste vozila nisu puno zastupljene.
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Slika 1. Zastupljenost marki voznog parka

Neka vozila stara i preko dvadeset godina. Prosek godina starost voznog parka je 6,1 godina.

10-15 preko 15
12%

1-5
49%

5-10
36%

Slika 2. Starosna struktura voznog parka
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Nedostatci starih vozila su mnogobrojni, neki od njih su:
 emisija CO2.

 veca potrosnja goriva.

» nebezbedni su za voznju zbog mnogih istrosenih delova,

o CeSce se kvare,

o veliki troskovi odrzavanja.

Logisticki operater, od klju¢nih pokazatelja kod pracenja voznog parka, prati sledece parametre:

parametre vremenske iskoristivosti prevoznih sredstava,

parametre predenog puta,

parametre iskori$tenosti kapaciteta prevoznih sredstava,

parametre brzine kretanja prevoznih sredstava.

Pokazatelj vremenske iskoristivosti prevoznog sredstva ukazuje na udio broja radnih sati an-
gazovanog prevoznog sredstva u odnosu na sveukupno knjigovodstveno vreme. Pod radne sate
ubraja se vreme u kojem se vozilo nalazi izvan garaze odnosno vreme koje provede u obavljanju
radnih zadataka dok knjigovodstveno vreme iznosi jedan dan odnosno 24 sata.

Na sledecoj slici je prikazana prose¢na vremenska iskoristivost voznog parka po danima.
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Slika 3. Prosecna vremenska iskoristivost voznog parka po danima

Prose¢na vremenska iskoristivost je 32% $to je relativno nisko, kako je prikazano na prethodnoj
slici. Razlog niskoj iskoristivosti lezi zbog specifi¢nosti posla koje obavlja logisticki operater.
Mozemo reci da u poslu koji se obavlja postoje vr$ni sati, u kojima moraju biti angazovana vozila
ali to obavljanje posla traje nekoliko sati. Ta vozila je malo teze, ali je moguce, kombinovati tako
da imaju vecu ucinkovitost, ali onda se povecava rizik neobavljanja posla na ugovoreno vre-
me zbog mogu¢nosti pojava nepredvidenih dogadaja. Jer ako jedna karika u ukupnom procesu
oslabi tada slabi i cijeli procesni lanac. Usprkos svim opravdanjima za relativhu malu iskoristi-
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vost ista bi se trebala i mora se poboljsati, odnosno maksimalno povecati koliko to dozvoljavaju
uslovi, ako se zeli racionalizovati upravljanje voznim parkom.

Na sledecoj slici dat je prikaz broja predenih kilometara godi$nje svake grupe vozila. Najveci
predeni put imaju lako dostavna i poluteretna mala vozila, iz razloga $to je njih i najvise u vo-
znom parku.

m Broj predenih kilometara godisnje

6.015.440,32
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. . 780.236,47
Lako Poluteretno Poluteretno Poluteretno Teretno Teretno Teretno
dostavno malovozilo  srednje  velikovozilo wvozilo5t  wvozilo 7,5t  wvozilo 10t
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Slika 4. Prikaz broja predenih kilometara voznog parka

Kada bi se gledao prosecan predeni put, najvise predenih kilometara imala bi teretna vozila od
5,7,5110 tona, iz razloga $to su zastupljena u manjem broju ali saobracaju na velikim udaljeno-
stima, kao $to je prikazano na sledecoj slici.

Unaprijedenje postojeceg modela upravljanja voznim parkom izvedeno je kroz sledece elemente:

 Smanjenje tro$kova goriva primenom eko-voznje i izgradnjom vlastite benziske pumpe,
« Samanjenje predene kilometraze primenom softvera TruckX sa pripadaju¢im ELD uredajima.

U sledecoj tabeli je prikazan prosek potro$nje za odredene kategorije vozila.

Tabela 1. Prosek potrosnje za odredene kategorije vozila

Klasifikacija Prosek potrolne
Lako dostavno vozilo 7,58
Polu teretno malo vozilo 10,42
Polu teretno srednje vozilo 10,37
Polu teretno veliko vozilo 10,96
Teretno vozilo 10t 21,17
Teretno vozilo 5t 18,48
Teretno vozilo 7.5t 18,26
11,00
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Trosak goriva ima veliki udio u ukupnim troskovima, te je primarni cilj smanjenje istih. Neki od
nacina smanjenja ovih troskova su sljedeci:

o edukacija vozaca o ekonomi¢nom nacinu voznje,
o odrzavanje i zamena vozila na vrieme,

« uvodenje prevoznih sredstava na elektri¢ni pogon.

Dnevni izvjestaji jednog vozila logistickog operatera izvuceni kao izvjestaj iz TruckX softvera
prikazani sun a sljede¢im slikama.
Nakon uvodenja TruckX softvera, pomocu kog su se analizirale navike vozaca u saobracaju

kao $to su agresivna voznja i uSteda goriva. Na sledecoj slici je prikazan profil agresivne voznje I
kocenja vozaca logistickog operatera u saobracaju.
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Slika 5. Prikaz agresivne voznje i kocenja
Iz prikazanog je vidljivo da se ubrzavanje redukovalo za 57 %, a kocenje za 30%.

U oba sluc¢aja vozaci nisu uvidali nacine ne koji voze, tek nakon izvjestaja, odnosno nakon $to
im se vizuelizovala moguca usteda uz smireniju voznju prihvatili su menjati navike.
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Slika 6. Prikaz ustede goriva
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3. ZAKLJUCAK

Na trzistu postoji veliki broj proizvodaca informacionih sistema koji se koriste za organizaciju
transportnog procesa. Cak mnogi proizvodaci teretnog programa u borbi za bolju poziciju na
trziStu, poput kompanija Volvo i Mercedes, nude svoje informacione sisteme auto-transport-
nim preduzeé¢ima pri kupovini novih vozila. Iz tog razloga pojavljuju se proizvodi razli¢itih
mogucnosti i cena. U osnovi tehnologija i na¢in rada svih informacionih sistema u drumskom
transportu je slicna. Koristenjem navigacionog sistema, mobilne telefonije, interneta, kompju-
tera i specijalizovanog softvera, korisniku je omoguceno konstantno pracenje podataka o vozilu
i vozacu, pracenje priklju¢nog vozila, razmjena tekstualnih poruka na relaciji dispecer - vozac,
navigacija pomocu on - board kompjutera, trenutne informacije o realizaciji transportnog pro-
cesa i isporuci robe, informacije o uslovima u saobracaju i drugo. Osnovni cilj transportnih
informacionih- telematskih sistema je prikupljanje, prikaz i analiza podataka na relaciji: logi-
stika- vozac¢-vozilo- put-okolina. Transportni informacioni sistemi (TIS), logistickom sektoru
jednog auto-transportnog preduzeca, treba da obezbjedi uvid u trenutne parametre osnovnih
eksploatacionih pokazatelja, trenutnu poziciju vozila, stanje robe koja se prevozi i slicno.

Preko TruckX softvera moze se odrediti u kom je vremenu dopusteno koriStenje vozila. Sve
voznje koje se dogode izvan dopustenog vremena bice dojavljene u grafickom obliku ili u
obliku izvestaja. Na primer, ako se ogranici voznja preko vikenda ili u odredenom dnev-
nom periodu kada se zna da nema potrebe za voznjama, svaki put kada se vozilo poc¢ne
kretati u taj vremenski period dobija se dojava o tim radnjama. Isto tako moguce je kreirati
virtuelnu zonu, odnosno rutu kojom se voza¢i moraju kretati. Svaka voznja izvan te rute
takode bude dojavljena, te se svi ti kilometri sabiraju u dnevni izvjestaj korisnika vozila.
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ANALYSIS OF THE APPLICATION OF INTELLIGENT FLEET
MONITORING SYSTEMS: A CASE STUDY OF A LOGISTICS OPERATOR

Summary

Management/Administration is a part of the logistics sector responsible for organizing transport pro-
cesses and monitoring transportation costs. The management sector plans the flow of the transport pro-
cess. Fleet tracking software, such as Truckx, greatly assists in organizing operations and reducing costs
for logistics operators. This paper presents a specific application of the mentioned software by a partic-
ular logistics operator.

Keywords: Logistics operators, vehicle tracking, Truckx software, fleet optimization.
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